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MUGLA SEHRININ CADDE VE SOKAK SISTEMLERI UZERINDE ETKIiLi OLAN FAKTORLER®
FACTORS AFFECTING STREET SYSTEMS OF MUGLA CITY

Mustafa KAHRAMAN**

Oz
Calismanin konusunu Mugla sehrindeki cadde ve sokak sistemlerinin sekillenmesinde etkili olan fiziki ve
beseri cografya sartlar1 tegkil edecektir. Bu nedenle calisma sahasi, Ege Bolgesinin, Mentese y6resinde bulunana Mugla
sehridir. Calisma genel olarak iki kissmdan meydanan gelmektedir. Ik kisimda, yol sebekesine etki eden fiziki faktorler
incelenmistir. Buna gére egim ve hidrografik sartlar yol sebekesine etki eden en 6nemli sartlardir. Reliefin cadde ve
sokak sistemleri tizerindeki etkisi en net gortildiigi yer Mugla sehrinin tarihi dokusunun korundugu kentsel sit alanidir.

Calismanin ikinci bsliimiinde yol sebekesine etki eden, tarih, planlama, kiiltiir ve inang sistemleri gibi etmenler
ele almmustir. Mugla sehrinin merkez mahallerlerinde kiiltiir ve inang sistemleri yollarin sekil ve geometrisi tizerinde
etkiliyken, sehrin geri kalaninda modern planlama ilkelerinin uygulandig gozlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Mugla, Cadde ve Sokak Sistemleri, Sehir Morfolojisi, Sehir, Sehir Cografyasi.

Abstract

The study area is located in Mentese Territory of Aegean Region. The subject of the study will be physical and
human geography conditions which are effective in shaping street and street systems in Mugla city. The study generally
consists of two parts. In the first part, physical factors affecting road network were examined. Accordingly, slope and
hydrographic conditions are the most important conditions affecting the road network.

In the second part of the study, factors such as history, planning, culture and belief systems affecting the road
network were discussed. While the culture and belief systems in the central areas of Mugla have an effect on the shape
and geometry of the roads, it has been observed that modern planning principles are applied in the rest of the city.

Keywords: Mugla, Street Systems, Urban Morphology, Urban, Urban Geography.

Giris

Sehir calismalar1 tarihinde bir ¢ok paradigma etkili olmustur. Bunlardan biri olan
morfolojik yaklasim, temelde sehirleri ti¢ baslik altinda incelemektedir. Bunlar: Cadde ve Sokak
sistemleri, Yapilarin mimari durumlar1 ve sehir i¢i arazi kullanimidir. Sehir ile alakali yapilan bir
¢ok calismada, bunlar ayrintili olarak ele alinmaktadir.

Bu makalede morfolojik paradigma anlayisi cercevesinde Mugla Sehrinin cadde ve sokak
sistemleri ele alinacaktir. Bu tiir calismalar diger sehirleri igin yapilmis olsa da Mugla 6zelinde bu
tir bir calismanin yapilmamis olamasi, literatiirdeki eksikligi bir olctide giderecegi umut
edilmektedir.

Cadde ve sokak sistemleri ¢ogu zaman, yerlesmenin tarihine, kiiltiirtine ve sosyal
durumuna dair 6énemli izler barindirmaktadir. Bir bolgede cadde ve sokak sistemleri, dar, kisa
mesafelerde degisen, geometrik kaliplara uymayan sekilde karsimiza ¢ikarken, bir baska sahada
cetvelle cizilmis gibi olabilmektedir. Bu durumun sebeplerini ortaya koymak, sehrin bir ¢ok
dinamigine hakim olmay1 gerektirir.

Calisma sahasimi teskil eden Mugla Sehri Ege Bolgesinin gilineyinde yer alan Mentese
Yoresinde bulunmaktadir(Harita 1).

* Bu calisma Mentese Yoresinde Sehirler ve Sehirlesme: Mugla Sehri adli doktora tezinden tiretilmistir.
** Dr., Istanbul Universitesi, Cografya Boliimii, mustafa.kahraman@istanbul.edu.tr
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Hartia 1.Mugla Sehrinin Yollar1

Mugla Sehrinde cadde ve sokaklarin karakteristik ozelliklerine gore kabaca iki boliime
ay1rabiliriz.

e Organik Yol Sebekesinin Hakim Oldugu Tarihi Boliim: Geleneksel cadde ve Sokak
sistemlerinin hakim oldugu sahadir. Burasi klasik Mugla kent kimliginin en iyi korundu ve kentsel
sit alanin birinci kismini tegkil eden sahadir.

o Modern Cadde ve Sokak Sistemlerinin Hakim Oldugu Boliim: Modern yol sebekelerinden
kast edilen saha homojen olmay1p kendi i¢inde ti¢ kisma ayirabiliriz. Bu sahalar:

1.0smanlimin son donemi ve Cumhuriyetin ilk doneminde gelismis, baz1 planlamalara
sahne olmus sahalardaki cadde ve sokaklardir.

2.1930'1u yillardan 1990'l1 yillara kadar gecen donemde sehrin Mugla Polyesine yayildig:
sahadaki yollardir.
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3. Mugla Sitki Kogman Universitesine ait Kotekli yerlesmesinin kurulmasindan sonra
gelisen ve sehirsel fonksiyonlar iistlenen Kotekli mevkinde yer alan cadde ve sokaklardir.

Yontem ve Veri

Calismada cadde ve sokak sistemlerinin tespit edilmesi adina uzaktan algilama ydntemleri
ve https:/ /www.openstreetmap.org sitesinden indirilen yol verilerinden(OSM) faydalanilmustir.
Calismada sahanin egim derecelerini hesaplamak icin kullamilan DEM’ler (Digital Elevation
Model) https:/ /vertex.daac.asf.alaska.edu/ adli siteden temin edilmis olup 12.5 metre
coziniirliige sahiptir.

Gerek OSM verileri gerek se DEM’ler ArcGis 10.1. programu ile islenmis ve ¢alismada
kullanilan haritalar ve yollarin uzunluklari, kapladiklar: alan gibi sayisal verilere elde edilmistir.
Cadde ve sokaklarin uzanis yonlerini tespit etmek amaciyla RockWork 16 programi kullanilmustir.
Yollarin uzamis yonleri grafiklendirilmesinde sadece yollarin uzanmis yonlerinin orami baz
alinmuastir.

Yollarin ne kadar diiz oldugunu ¢lgmek icin OSM verileri ArcGis 10.1 programinda Split
Line At Vertices aract kullanilarak her bir yol koselerinden ayrilmis ve aritmetik ortalamasi
hesaplanmistir. Boylece her bolgede yollarin ortalama kag metre araliklarla yon degistirdigi ortaya
cikmustr.

Mugla Sehrinde, 1 182 adet cadde ve sokak tespit edilmistir. Cadde ve sokaklarin toplam
uzunluklar1 220 297 metre olup yollarin ortalama uzunluklar1 186 metredir. Sehir genelinde yollar
dogu bat1 eksenli uzanmaktadir. Sehir genelinde 5186 adet kose tespit edilmis olup yollarin egrilik
durumu 42 olarak tespit edilmistir. Bir baska ifadeyle Mugla Sehrinde yollar her 42 metrede bir
yon degistirmektedir (Grafik1).

Bununla birlikte yukarida verilen sayisal degerlerin tiim Mugla’da homojen bir sekilde
dagildiginmi iddia etmek miimkin degildir(Grafik 1). Kiiltiirel sebepler, planlama, hidrografya,
egim degerleri gibi sebeplerden dolay1 bolgeler arasinda farkliliklar ortaya ¢ikmustir.
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Grafik 1. Mugla Sehri ve Bolgelerine Dair Giil Diyagrami, Yol Uzunluklar1 ve Yollarin Yamukluk Durumlar:
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1. Cadde ve Sokak Sistemlerin Ortaya Cikmasi Uzerinde Etkili Olan Fiziki Cografya
Sartlar1
Cadde ve sokak sistemleri tizerinde etkili olan fiziki cografya sartlar1 topografik sartlar ve
hidrografik sartlar olmak tizere iki baslik altinda incelenecektir.

1.2.Yol Sebekesini Etkileyen Topografik Faktorler

Mugla Sehrinin tizerinde kuruldugu sitin egim miktar1 cadde ve sokak sistemlerini
etkilemistir. Teorik olarak sehir ici ulasim yollarmin egim miktar1 0,57 ile 5,71 derece arasinda
olmasi ongoriilmektedir. Yaya yollarinda ise, bu %11-14 derece arasinda olabilir(Ugur ve
Agaoglu, 2015, 124). Daha ytiksek egim miktarlar: sehir ici ulasimini olumsuz etkilemektedir.

Mugla Sehirdeki yollar genel itibariyle miuimkiin olan en az egimli rotayr takip
etmektedirler. Bu durumu en net gorebildigimiz saha organik yol sebekesinin bulundugu
bolgedir. Bu sahanin ortalama egim degeri 7 derece olup, yollarin geneli egime dik sekilde
yonlenmis, boylece topografya egiminden olabildigince az etkilenmislerdir(Harita 2) Bu durum
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sadece tarihi kisimda goriilmemektedir. Ortalama egim derecesi bes olan Kotekli mevkiinde de
gozlenmektedir.

Harita 2. Yollar ve Egim Dereceleri
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Egimin degerlerinin yol sebekesi tizerindeki bir baska etkisi ise bazi yollarin basamakl
halde insa edilmesi durumudur. Ornegin Mugla'nin Balibey Mahallesinde bulunan Sarlak Sokak
egimden dolay1 Kaya Alt1 Sokaga basamaklar vasitasiyla baglanir(Fotograf 1).

Fotograf 1.Sarlak Sokak

1.2. Yol sebekesini etkileyen Hidrografya Faktorleri

Hidrografya sartlar1 da yol sebekesi tizerinde etkili olmaktadir. Yukarida anlatildig: gibi
tarihi kissmdaki yollarin buytik ¢cogunlugu egime dik bir sekilde gelismistir. Bununla birlikte
Karamugla ve Tabakhane Caddesi gibi yollarin egimle paralel bir sekilde gelistigini gozlemlemek
mumkiindir(Fotograf 2). Bu durumun temel sebebi su kaynagina yakin olma istegidir. Su
sebekesinin bulunmadigl donemlerde gerek ekonomik faaliyetler gerekse giinliik kullanimlar igin
kuyu suyu veya akarsular kullanilmaktaydi. Vadide kurulan bir isletme ya da evin suya ulasmasi
diger lokasyondaki yapilara gore cok daha kolay oldugundan dolay1 vadilere yakin yerler daha
¢ok tercih edilmistir.

Mugla sehri i¢in suyun ne derecede ¢nemli oldugunu ve buradaki kuzey giiney yonli
caddelerin olusmasinin tesadiif olmadigini vurgulamak adina Mugla Sehrinin bulundugu iklim ve
litolojik kosullar1 da deginmek gerekir. Mugla Sehrinin bulundugu sahada yazlarin sicak ve kurak
oldugu akdeniz iklimi hakimdir. Bu duruma ek olarak Mugla Sehri karstik bir arazi de
kurulmustur. Karstik arazilerde dikey yonlii su akisi daha kolay oldugundan dolay:1 yazlari
mutlak bir su yoksunlugu goriilmektedir. Dolayisiyla sehrin iginde bulundugu bu durum suya
olan talebi arttirmaktadir. Bundan dolay1 da insanlar egim degerlerini ikinci plana atip suyun
etrafina yerlesmisler ve burada sosyal kurallar cercevesinde bir yol meydana gelmistir.

Fotograf 2.Tabakhane Caddesi(Giineyden Kuzeye Bakis)

Tabakhane Caddesi
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Mugla Sehri'nde tarihi bolgedeki yollarin ortalama uzunluklar1 95 metre olup, %67 si 100
metreden kisadir. 100 metreden uzun olan yollarin, 45 tanesi 100 ile 200 metre, 18 tanesi 100 ile 300
metre alt1 tanesi 300 metrenin tizerinde 9 tane yol bulunmaktadir. Karamugla(666 metre) ve
Tabakhane Caddeleri(Tarihi Bolge icinde kalan kismi 401 metre olup toplam cadde uzunlugu 747
metredir.) caddelerinin uzunluklar1 Tarihi bolge i¢in uzun kabul edilebilecek yollar arasindadir.
Bu iki caddenin emsallerine gore daha uzun olmasi isimlerini aldiklari akarsular1 takip
etmesidir(Harita 2).

Akarsu vadilerini takip eden Tabakhane ve Karamugla caddeleri diger sokaklara gore daha
diiz ve daha genistir(Fotograf 3). Tabakhane Caddesinin ortalama genisligi 9 metre iken,
Mugla'nin klasik sokaklarindan biri olan Yokus Sokak 35 metre uzunlugunda ve yaklasik 2 metre
genisligindedir(Fotograf 4).

Fotograf 3. Tabakhane Caddesi(Giineyden Kuzeye Bakis)

2. Cadde ve Sokak Sistemlerin Ortaya Cikmasi Uzerinde Etkili Olan Begeri Faktorler

Mugla’daki cadde ve sokak sistemlerini etkileyen, beseri faktorleri, kiltiir ve inang
sistemleri ile planlamalar olmak tizere iki ana baslik altinda ele almak miimkiuindiir.

2.1. Kiiltiir, Iinang¢ ve Ulasim Teknolojilerinin Yol Sebekeleri Uzerindeki Etkisi

Mugla Sehrinin genelinde toplam 1 182 adet cadde ve sokak bulunmakta olup % 6’s1
citkmaz sokaktir. Fakat ¢ikmaz sokaklarin dagilimi homojen degildir. Organik yol sebekesinin
bulundugu kisimda toplam 64 tane ¢ikmaz sokak bulunmaktadir. Geri kalan 8 adet ¢ikmaz sokak
da tarihi merkezin etrafinda bulunmaktadar.
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Cikmaz sokaklarin olusmasinda parsellerin diizensiz bir sekilde boliinmesi ve ¢ikmaz
sokaklarin miinzevi hayat tarziyla uyumlu olmasi gibi sebepler 6n plana ¢ikmaktadir(Kuban, 1995,
197; Tekeli, 2011, 233). Cikmaz sokaklara daha az kisi gelir ve diger sokaklara gore mahremiyetin
daha rahat saglandig1 bir yapi olusur.

Sehrin tarihsel yapisinda yol sebekesi tizerinde etkili olan bir diger faktor ise, cami, mescid
gibi kamusal alanlarin konumudur. Bu tiir yerlere acillan birgok cadde ve sokak
bulunmaktadir(Harita 5).

Klasik Tiirk-Islam sehirlerindeki yol sebekelerinden bahsedilirken, genellikle yollarin dar
oldugu vurgulanmaktadir. Mugla Sehrinde de durum farkhi degildir. Mugla sehrinde tarihi
kimligini koruyabilmis olan sahadaki yollarin dar olmasinin sebebi yollarin olustugu donemde
motorlu ulasim sistemlerinin gelismemis olmas1 dolayislyla genis yollara ihtiya¢ duyulmamasidir.
Bu durum ayn1 zamanda yollarin kisa mesafelerde degismesinin de sebeplerinden birisidir.

2.2. Planlamanin Yol Sebekesi Uzerindeki Etkisi

Tarihsel bolgede bulunan kentsel sit alani icindeki cadde ve sokak sistemleriyle ilgili
literatiirde organik veya ivicacli(Dolombagli) olarak isimlendirilmektedir(Goney,1977, 83;
Bayartan, 2005, 88),(Harita 5). Bu sahadaki yollar, kisa mesafelerde yon degistirmekte olup, dar ve
¢ikmaz sokaklarin sik¢a goriildiigti yollardir(Grafik 1). Sehrin diger kisimlarinda ise yollar daha
daha planli goziikmektedir
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Harita 5.Mugla Sehrinin Baz1 Mahalleleri ve Mahallerde Etkili Olan Yol Sistemleri

— Camilerden Etrafa Yaylan Yollar “®t
| 19.yy'da Geligmis Olan Saha :
5 0
| Cumhuriyetin lik Yillannda Planlanmis Olan Saha 9 42 3 D'im

Mugla Sehrinde ilk planlama c¢alismalar1 1848 yilinda ¢ikarilan “Ebniye Nizamnamesiyle”
baslamistir. Bu kanuna gore, yapilarin belirli bir hizada olmas1 gerektigi one stirtilmiuistiir(Denel,
1981, 1431). Keza yine 19.yy’da sehirlerde planli bir yap1 gozlenmeye baslamis ve sehrin 19.yy’da
gelisen bolgelerinin  daha eski yerlesmelere gore kismen daha diizenli oldugu
gortlmektedir(Harita 5).

Cumbhuriyet déneminde sehirde bir meydan ve meydanin etrafinda belediye binasi,
hiiktimet konagi gibi cumhuriyet rejiminin yeni yonetim binalari insa edilmistir. Bu yonetim
binalarindan cevreye dogru Recai Giireli, Ozer Tiirk, Naci Karaosmanoglu, Kursunlu ve
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Cumbhuriyet Caddeleri uzanmaktadir(Harita 5). Cumbhuriyetin ilk yillarinda olusturulan bu yol
sistemi, Mugla Sehrinin ilk 1sinsal yol sistemi denemesidir. Daha sonraki donemlerde grid(i1zgara)
sistem agirlik kazanmustir.

Modern planlama ilkelerine gore cadde ve sokaklarin genisligi ile binalarin kat adedi
arasinda bir uyum olmalidir. Kat adedi arttikga yolun daha genis planlanmas1 gerekmektedir. Bir
baska acgidan binalarin kag¢ kath olacagina karar verilirken yollarin genislikleri de dikkate
alimalidir.

Kat adedi ve yol genisligi arasindaki bu durum sehir plancilar tarafindan calisilan kentin
kosullar1 dikkate alinarak planlanmaktadir. Ornegin 1978 yilinda Izmir'de iki katlt bir yapmnin
yiiksekligi 9,80 m iken, Istanbul’da 9,50’dir (Geray, Keles ve Yavuz, 1978, 377). Buna bagli olarak
ongoriilen yol genisligi de 6-9,5 m arasinda degismektedir.

Giintimtizde yolun genisligi ve binalarmn yiiksekligi arasindaki bu uyum 2.11.1985 tarihli
ve 18916 sayili Planli Alanlar Imar Yonetmeligine gore belirlenmistir. Bu yasaya gore: konut ve
ticaret bolgelerinde yol genisligi;

7 m.'ye kadar olan yollarda Bodrum Kat Harig 2 kattan fazla,

7 m. ve daha genis yollarda Bodrum Kat Harig 3 kattan fazla,

10 m. ve daha genis yollarda  Bodrum Kat Harig 4 kattan fazla,

12 m. ve daha genis yollarda  Bodrum Kat Harig 5 kattan fazla,

15 m. ve daha genis yollarda  Bodrum Kat Harig 6 kattan fazla,

18 m. ve daha genis yollarda  Bodrum Kat Hari¢ 7 kattan fazla,

20 m. ve daha genis yollarda  Bodrum Kat Harig 8 kattan fazla,

25 m. ve daha genis yollarda ~ Bodrum Kat Haric 10 kattan fazla,

30 m. ve daha genis yollarda ~ Bodrum Kat Hari¢ 12 kattan fazla,

35 m. ve daha genis yollarda  Bodrum Kat Harig 14 kattan fazla,

40 m. ve daha genis yollarda  Bodrum Kat Harig 16 kattan fazla,

50 m. ve daha genis yollarda  Bodrum Kat Harig 18 kattan fazla,

olamaz(Resmi Gazete http:/ /www.resmigazete.gov.tr Erisim Tarihi 3.11.2017)

Mugla sehrinde 1960’'lardan giintimtiize yapilan binalarin ¢cogu 4-5 katlidir. Dolayisiyla bu
durum yollarin genislikleri tizerinde etkili olmustur. Ya da tam tersi yollarmn genislikleri kat
sayilar1 tizerinde etkili olup sehrin dikey biiytime sinirlarini belirlemistir. Ornegin Sehit Ozden
Asinmaz Caddesi bir kaldirimdan diger kaldirima olan uzaklig1 10 metre, evlerin ytiksekligi ise, 4
katl1 olarak planlanmistir(Fotograf 5).

Fotograf 3.Sehit Ozden Aginmaz Caddesi

Sonug

Mugla Sehrinde bulunan cadde ve sokaklara bir biitiin olarak bakildiginda ¢ok fazla bir sey
ifade etmezken, Sehrin sokaklarinin gelisim zamanlarina gore kendi icinde gruplandirdigimizda
aciklanmas1 gereken bir dizi soruyla karsilasilmistir. Bu sorularin cevaplarmnin bir kismi sehrin
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kuruldugu sitin fiziki cografya sartlar1 bir kismi ise gecmis ve giintimiizdeki sosyal kiiltiirel ve
idari durum ve olgularla aciklanabilmektedir.

Sehirdeki cadde ve sokak sistemlerinin uzamis yoOnlerini belirleyen temel faktor
topografyanin egim degerleridir. Gerek organik yol yapisinin hakim oldugu tarihi bolgede gerekse
modern planlama anlayisinin hakim oldugu kotekli mevkiinde yollarin geneli topografya egimine
dik bir sekilde gelismistir.

Yollarin uzanis yonlerini etkileyen bir baska faktor ise hidrografyadir. Bu durumun en iyi
gozlenebildigi yer Sehrin tarihi kismidir. Burada bazi caddelerin uzanis uzanis yonleri egimle
paralel bir sekildedir. Bunun sebebi, yollarin akarsu vadilerini takip etmesi, bir baska ifadeyle suya
yakin olma istegidir.

Mugla sehrinin cadde ve sokak sistemleri tizerinde kiiltiir ve planlama faktorleri de etkili
olmustur. Tarihi yapinin muhafaza edilebildigi bolgedeki yollarin karakteristik ozellikleri: kisa
araliklarla yon degistirmesi, dar ve ¢ikmaz sokaklarin bol olmasidir. Bu durumun temel sebebi,
yollarin gelistigi donemde motorlu tasitlarin kullanilmamas: ve inzivai hayat tarzimnin
benimsenmis olmasi bu giinkii anladigimiz anlamda bir planlama c¢alismalarimin olmamasi, gibi
nedenlerle agiklanmaya c¢alisilmistir.

Mugla’da modern planlama calismalar1 19.ytizyilin sonlarinda giindeme gelmistir. Bu
planlamalarin izlerini mekanda tespit etmek miumkiin olmustur. 19.yiizyilda gelisen saha
kuzeyinde bulunan organik yapili cadde ve sokak sistemlerine gore daha genis ve daha duizdiir.

Cumhuriyet doneminde gelisen yollarda da planlama ¢rneklerinin cadde ve sokaklardaki
yansimasini gormek miimkiindtir. Cumhuriyetin ilk yillarinda olusturulan Atatiirk Meydani ve
meydandan cevreye dogru yayilan ismsal yollar ve 1950°li yillardan sonra orneklerini sikca
gozlemledigimiz grid plan sistemleri Mugla sehrinde basariyla uygulanmustir. Bu basarmin
meydana ¢ikmasini saglayan etmenlerden biriside Mugla sehrinin 2000°li yillara gelinceye kadar
hizl:1 bir sekilde niifuslanmamis olmasidir.
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